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The invention relates to a cable actuated window 
lift drive mechanism which can be secured to a 
sheet metal support. The inventive device 
comprises a motor shaft which accommodates a 
cable drum and a gear element, in addition to two 
bearing covers placed on both sides of the sheet 
metal support. The aim of the invention is to 
provide a compact window lift drive mechanism 
which is easy to assemble and is made up of only 
a few components with modest tolerance 
requirements when compared to the degree of 
manufacturing precision. In order to achieve this 
task, the motor shaft (9) is integrated into the one 
of the bearing covers (6a, 6b), the position of the 
bearing covers (6a, 6b) in relation to each other 
oh the sheet metal support can be fixed with 
respect to the motor shaft (9) by means of 
fixtures (8) and the periphery of the cable drum 
(4) and/or gear element (5) is sealed (10). 
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© Seilfensterheberantrieb 

© Gegenstand der Erfindung ist ein Seilfensterheberan- 
trieb zur Befestigung an einem Tragerblech, mit einer Mo- 
torachse zur Aufnahme einer Seiltrommel und eines Ge- 
triebeelementes sowie mit zwei Lagerdeckeln, die beid- 
seitig an dem Tragerblech angeordnet sind. Aufgabe der 
Erfindung ist es, einen Seilfensterheberantrieb bereitzu- 
stellen, der eine vereinfachte Montage mit wenigen Bau- 
teilen ermoglicht und einen geringen Platzbedarf bei 
gleichzeitig geringen Toleranzanforderungen bezuglich 
der Fertigungsgenauigkeit erfordert. Diese Aufgabe wird 
erfindungsgemaB dadurch gelost, date die Motorachse (9) 
in einem der Lagerdeckel (6a, 6b) integriert ist, daS die La- 
gerdeckel (6a, 6b) uber Befestigungsmittel (8) auf der Mo- 
torachse (9) in ihrer Lage zueinander auf dem Tragerblech 
(7) festlegbar sind und daft eine Abdichtung (10) am Urn- 
fang der Seiltrommel (4) und/oder das Getriebeelement 
(5) erfolgt. 
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Die Erfindung betrifft einen Seilfensterheberantrieb mil 
zentraler Befestigung und Abdichtung im Tragerblech nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 

Seiifensterheber fur eine in einen Fensterschacht eines 
Fahrzeugs versenkbare Scheibe weisen eine in Bewegungs- 
nchtung der Scheibe angeordnete Fuhrungsschiene auf, ent- 
lang derer ein an der unteren Scheibenkante angreifendes 
und mit einem Antriebsseil des Seilfensterhebers verbunde- 10 
nes Gleitelemeni in Langsrichtung verschiebbar angeordnet 
ist. Das Antriebsseil wird zu einer Antriebseinheit gefuhrt, 
die em Antriebsgehause mit einer darin angeordneten Seil- 
trommel zur Aufnahme des Antriebsseils und einen in eine 
Innenverzahnung der Seiltrommel eingreifenden Mitnehmer 15 
aufweist, der mit einer Handkurbel oder einem motorischen 
Antneb verbunden werden kann. 

Das Antriebsseil ist iiblicherweise in einer Bowdenhulle 
angeordnet, die an Bowdenabstutzungen des Antriebsge- 
hauses befestigt ist. Das Antriebsseil selbst schlieGt an der ->0 
zylindrischen Oberflache der Seiltrommel an und ist mit der 
Seiltrommel so verbunden, daB bei Betatigung des Mitneh- 
mers in der einen oder anderen Drehrichtung das Antriebs- 
seil von der Seiltrommel auf- und abgewickelt. wird, so daG 
der mit der Scheibe verbundene und auf der Fuhrungs- 25 
schiene gefuhrte Mitnehmer auf- und abwarts bewegt wird 
Zur Dokumentation des Standes der Technik zeigt Fig 1 
eine Explosionsdarstellung eines Seilfensterheberantriebs 
mit einer Seiltrommel und einem Lagerdeckel und Fig. 2 ei- 
nen Schnitt durch einen Seilfensterheberantrieb, der an ei- 30 
nem Tragerblech einer Kraftfahrzeugtur montiert ist. 

Die Antriebseinheit 1 besteht aus einem Elektromotor 11 
einem Getriebe 12 und einem Elektronikmodul 13, die in ei- 
nem Antriebsgehause 2 montiert sind. Auf der Abtriebsseite 
weist die Antriebseinheit 1 einen Vielzahn-Mitnehmer 3 auf 35 
dessen AuGenverzahnung 30 in die Innenverzahnung 40 ei- 
ner Seiltrommel 4 eingreift, die in einer zylindrischen Aus- 
nehmung 60 eines Lagerdeckels 6 angeordnet ist. 

Der Vielzahnmitnehmer 3 weist eine AuGenverzahnung 
30 und auf scmcr der AuGenverzahnung 30 abgewandten 40 
Stirnseite drei Mitnehmerzapfen 31 auf, die den fur die 
Kraftubertragung notwendigen FormschluG mit einem nicht 
naher dargestellten, in der Achse der Seiltrommel gelagerten 
Mitnchmcr-Gctricbcclcmcnt gcwahrlcistcn, das von einer 
mit der Achse des Elektromotors 11 verbundenen Antriebs- 45 
schnecke des Getriebes 12 angetrieben wird. 

Der Lagerdeckel 6 weist zwei Seilfiihrungskanale 64 65 
auf, die in OfTnungen 66, 67 munden, wo das in eine spiral- 
formige Nut 42 der Seiltrommel 4 eingelegte und urn die 
Seiltrommel 4 gewickelte Fensterheberseil austritt und an 50 
den Enden der Fensterheberschienen mit den Mitnehmern 
der Fensterscheibe verbunden ist. 

Zur Verbindung des Antriebsgehauses 2 mit dem Lager- 
^ eiSt das Antri ebsgehause 2 Befestigungselemente 
21 , 22 23 auf, die mit Befestigungselementen 61, 62, 63 des 55 
Lagerdeckels 6 verschraubt werden. Fig. 2 zeigt den mon- 
tierten Zustand des Seilfensterheberantriebs, in dem die Be- 
festigungselemente 21, 22, 23 und 61, 62, 63 durch eine On> 
nung ernes Tragerblechs 7 gesteckt und mit Schrauben mit- 
emander verbunden sind. m 

Der in Fig. 2 dargestellte Schnitt durch einen Seilfenster- 
heberantrieb verdeutlicht, daG bei der Montage die Antriebs- 
einheit 1 zunachst an den durch das Tragerblech 7 gesteck- 
ten Befestigungselementen (Domen) 61 (und nicht darge- 
stellt 62 und 63) beim Aufstecken des Antriebsgehauses 2 65 
auf den Lagerdeckel 6 zentriert wird. bevor die Mitnehmer- 
Verzahnung 30 in die Seiltrommel- Verzahnung 40 eingreift 
AnschheBend wird der Lagerdeckel 6 aufgesteckt und die 



Verbindung der Antriebseinheit 1 mit dem Lagerdeckel 6 
bzw. dem Tragerblech 7 wird beispielsweise uber eine Rast- 
verbindung oder durch Anziehen von Befestigungsschrau- 
ben hergestellt. 

V^iterhin ist aus der DF 4? 19 705 C2 eine Vorrichtune 
zur Befestigung eines Fensterhebermotors bekannt, mittels 
der an dem Umfang des Motcrgehauses angeordneten Befe- 
stigungspositionen der Motor an dem Turinnenblech befe- 
stigt wird. Urn eine feste Verbindung zwischen dem Motor- 
gehause und dem Turinnenblech zu ermoglichen, sind zwi- 
schen den Ausstulpungen des Motorgehauses und den Tu- 
nnnenblech Distanzhulsen vorgesehen. 

Diese Losung erfordert einen erhohten Platzbedarf der 
durch die Ausgestaltung der Dome entsteht. AuBerdem sind 
mehrere purchtrittoffnungen der Befestigungsmittel abzu- 
dichten. Weiterhin werden hohe Anforderungen an die Fer- 
tigungsgenauigkeit des Lochbildes der Motorbefestieune 
gestellt, was mit hohen Fertigungskosten verbunden ist Fer- 
ner mussen mehrere Rast- oder Schraubvorgange durchge- 
fuhrt werden, was einen erhohten Montageaufwand bedeu- 
tet. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Seilfensterheberan- 
trieb bereitzustellen, der eine vereinfachte Montage mit we- 
mgen Bauteilen ennoglicht und einen geringen Platzbedarf 
bei gleichzeitig geringen Toleranzanforderungen bezuglich 
der l^ertigungsgenauigkeit erfordert. 

Diese Aufgabe wird erflndungsgemaB durch einen Seil- 
fensterheberantrieb mit den Merkmalen des Anspruchs 1 ge- 

Vorteilhafte Ausgestaitungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen angegeben. 

Der erfindungsgemaGe Seilfensterheberantrieb benotigt 
auf dem Tragerblech wesentlich weniger Raum als her- 
kommhche Antriebe, da auf die Ausgestaltung der Dome in 
den Lagerdeckeln auGerhalb des Getriebeelementes bzw 
der Seiltrommel verzichtet werden kann. Es entfallen wei- 
terhin drei Schraubvorgange und drei Satze an Befesti- 
gungs- bzw. Schraubverbindungselementen, so daG eine zu- 
satzliche Material- und Montagezeiteinsparung erreicht 
wird. 

Da die Abdichtung zwischen NaG- und Trockenraum uber 
eine Abdichtung an der Seiltrommel bzw. an dem Getriebee- 
lement erfolgt, ist keine gesonderte Abdichtung der 
Scnraubvcrbindungsdurchgangc crfordcrlich. Entsprcchcnd 
weniger feuchtigkeitsresistent muB der Motor sein und die 
bisher ubhehen feuchtigkeitsdichten (Goretex-) Membranen 
und Lagerdeckelabdichtungen konnen entfallen 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemaGen Seilfenster- 
heberantnebes besteht in den geringeren Toleranzanforde- 
rungen bezuglich der Fertigung, da lediglich eine Bohrung 
beziehungsweise eine Ausnehmung vorzusehen ist und so- 
mit abhangige MaGe, wie sie bei der herkommlichen Ausge- 
staltung durcH die Bohrungen und Dome auftreten entfal- 
len. 

In einer Weiterbildung der Erfindung ist die Motorachse 
in dem naGraumseitigen Lagerdeckel integriert, wodurch 
eine Montageerleichterung bewirkt wird. Der naBraumsei- 
tige Lagerdeckel mitsamt der Motorachse wird auf dem Tra- 
gerblech vormontiert, wobei je nach Ausgestaltung der Seil- 
trommel und des Getriebeelementes eines oder beide Bau- 
teile bereits auf der Motorachse aufgesteckt sind. Der trok- 
kenraumsemge Lagerdeckel wird anschlieBend auf die 
Achse aufgeschoben und uber die Befestigungsmittel auf 
der Achse festgelegt. Eine erste Zentrierung des Getriebee- 
lementes bzw. der Seiltrommel erfolgt hierbei uber die Ab- 
dichtung, die an dem Tragerblech angebracht ist. So konnen 
durch nur eine Schraub- oder Befestigungsverrichtung der 
Seilfensterheberantrieb auf dem Tragerblech montiert wer- 
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den. 

Diese Art der Befestigung ist auch bei Servicehandlun- 
gen, sehr gunstig, da lediglich die Innenverkleidung der Tiir 
entfernt werden muB, um an das entsprechende Bauteil zu 
gelangen. Die meisten Serviceleistungen konnen also trok- 5 
kenraumseiug durchgefuhrt werden, was eine Einsparung 
an Montage- und Reparaturzeit zur Folge hat 

Eine vorteilhafte Weiterbildung besteht in einer Verdreh- 
sicherung der Lagerdeckel, die bevorzugt formschlussig 
ausgebildet ist. Durch einen angeforniten Vorsprung des La- 10 
gerdeckels, der sich an einer oder niehrerer Erhebungen der 
Tragerbleches abstutzt, wird auf einfache und wirkungsvolle 
Weise ein Mitdrehen der Lagerdeckel verhindert, beispiels- 
weise wenn die Fensterscheibe gegen einen Anschlag be- 
wegt wird. Weiterhin verringem sich durch die Verdrehsi- t5 
cherung die aufzubringenden Klemmkrafte, da ohne eine 
Verdrehsicherung ein Mitdrehen uber eine reibschlussige 
Verbindung zwischen Tragerblech und Lagerdeckel mit den 
entsprechend hohen Klemmkraften verhindert werden 
muBte. 20 

Neben Vorspriingen des Lagerdeckels sind eben falls Ein- 
buchtungen, angeformte Zapfen oder Aushohlungen als 
Verdrehsicherung moglich, die mit den jeweiligen Elemen- 
ten des Tragerbleches korrespondieren. 

Es ist zweckmaBig, eine Radialdichtung zwischen dem 25 
Trockenraum und dem NaBraum am Tragerblech anzuord- 
nen, um eine wirksame Abdichtung zu gewahrleisten. Die 
Dichtung kann dabei am Tragerblech angeformt sein, in ent- 
sprechende Aufnahmen des Tragerbleches eingelegt oder 
auf eine andere Art am Tragerblech montiert. werden. Die 30 
Form der Radialdichtung bietet sich an, da sowohl das Ge- 
triebeelement als auch .die Seiltrommel vorzug weise runde 
Querschnitte aufweisen, so daB uber eine oder mehrere Ra- 
dialdichtungen ein eftlzienter Schutz gegen eindringende 
Feuchtigkeit gewahrleistet werden kann. Die Radialdichtun- 35 
gen konnen aus bekannten, handelsiiblichen Radialwellen- 
dichtringen oder aus an das Tragerblech angeformten Kunst- 
stoff- oder Gummilippen bestehen. 

In einer Abwandlung der Dichtungsanordnung ist die Ra- 
dialdichtung in cincm der beiden Lagerdeckel untcrgc- 40 
bracht, so daB an der jeweils gunstigsten Stelle die Abdich- 
tung erfolgen kann. Bei einer naBraumseitigen Anordnung 
der Dichtung wird durch die elastischen Krafte der Dichtung 
cine Klcmmwirkung auf die Seiltrommel oder das Gctric- 
beelement ausgeiibt, wodurch eine Montageerleichterung 45 
eintritt, da das entsprechende Bauteil vorfixiert wird. Wei- 
terhin bestehen fertigungslechnische Vorteile, da ein Lager- 
deckel leichter handhabbar als ein Tragerblech ist und die 
Dichtung somit einfach in einem Lagerdeckel montiert wer- 
den kann. Als Variante sind Radialdichtungen in beiden La- 50 
gerdeckeln vorgesehen. 

Um Bauteile und Montageverrichtungen einzusparen, 
sind das Getriebeelement und die Seiltrommel vorteilhafter- 
weise einstuckig ausgebildet. Durch die einstuckige Aus- 
fuhrungsform kann auf eine drehmomenttibertragende Ver- 55 
bindung, beispielsweise der Vielzahnmitnehmer, zwischen 
Getriebeelement und Seiltrommel verzichtet . werden. Es 
wird lediglich ein Bauteil auf die Motorachse geschoben, so 
daB Ausrichten von Seiltrommel und Getriebeelement wah- 
rend der Montage entfallt. 60 

Fur eine einfache und reversible Befestigung der Lager- 
deckel auf dem Tragerblech und einer entsprechenden Aus- 
richtung zueinander, ist auf der Motorachse ein Gewinde 
zum Verschrauben der Lagerdeckel vorgesehen. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der 65 
Zeichnungen naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig* 1 - eine Explosionsdarstellung eines Seilfensterhe- 
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berantriebs mit einem Vielzahn-Mitnehmer, einer Seiltrom- 
mel und einem Lagerdeckel; 

Fig. 2 - einen Schnitt durch einen Seilfensterheberan- 
trieb, der an einem Tragerblech einer Kraftfahrzeugtur mon- 
tiert ist sowie - 

Fig. 3 - eine Schnittdarstellung eiries erfindungsgemaBen 
Seilfensterheberantriebs. 

Die in Fig. 3 dargestellte Schnittdarstellung zeigt einen an 
einem Tragerblech 7 befestigten Seilfensterheberantrieb, 
der einen Elektromotor 11 aufweist, der uber eine Schnecke 
16 und ein Schneckenrad 17 ein Getriebeelement 5 antreibt. 

In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist an das Ge- 
triebeelement 5 eine Seiltrommel 4 einstuckig angeformt, so 
daB uber das Getriebeelement 5 unmittelbar auch die Seil- 
trommel 4 angetrieben wird. Denkbar und als Variante vor- 
gesehen ist ebenfalls, daB das Getriebeelement 5 uber eine 
Verzahnung, beispielsweise eine Vielfachverzahnung, mit 
der separat gefertigten Seiltrommel 4 verbunden ist, oder 
daB ein Zwischenstuck wie das Vielzahnelement 3 die Kraft 
ubertragt. 

Das Getriebeelement 5 und die Seiltrommel 4 sind auf ei- 
ner Motorachse 9 gelagert, die in dem Lagerdeckel 6b inte- 
griert ist; wobei selbstverstandlich auch der Lagerdeckel 6a 
die Motorachse 9 aufnehmen kann. Die Motorachse 9 kann 
durch ein Anformverfahren, z. B. Einspritzen, durch Ur- 
oder Umformverfahren oder durch ein Kugeverfahren, bei- 
spielsweise SchweiBen, mit einem der Lagerdeckel 6a, 6b 
dauerhaft in Verbindung gebracht werden. Denkbar ist auch 
ein Einpresseh oder Einschrauben, soweit die Genauigkeits- 
anforderungen erful It werden konnen. 

Zu Beginn der Montage ragt die Motorachse 9 gemaB 
Fig. 3 in einer Vormontagestellung durch eine Offnung 18 
im Tragerblech 7 hindurch auf die Trockenraumseite. In die- 
ser Stellung wird die Seiltrommel 4 und das Getriebeele- • 
ment 5 auf die Motorachse 9 aufgeschoben und durch eine 
am Tragerblech 7 befestigte Abdichtung 10 in dieser Stel- 
lung gehalten. Die Oberflache des Getriebeelementes 5 oder 
der Seiltrommel 4 ist an der Stelle, an der die Abdichtung 10 
anliegt, entsprechend bearbeitet, so daB kein ubermaBiger 
VcrschlciB auftritt. 

Auf diese vormontierte Einheit aus Lagerdeckel 6b, Seil- 
trommel 4 und Getriebeelement 5 wird von der Trocken- 
raumseite aus der Lagerdeckel 6a auf die Motorachse 9 ge- 
schoben und anschlicBcnd durch ein Bcfcstigungsmittcl 8, 
hier als Mutter ausgefuhrt, fixiert. Die Schnecke 16 mit dem 
Motor 11 kann dabei bereits an dem Lagerdeckel 6a ange- 
brachl sein oder erst im AnschluB an die Montage der Lager- 
deckel 6a, 6b montiert werden. Durch das Verschrauben der 
Lagerdeckel 6a, 6b gegeneinander, wird eine Klemmkraft 
erzeugt, die den Seilfensterheberantrieb auf dem Trager- 
blech 7 festlegt. 

Der trockenraumseitige Lagerdeckel 6a weist eine Ver- 
drehsicherung 14 auf, die in Gestalt einer Ausformung des 
Tragerbleches 7 und einer korrespondierenden Aufnahme 
14 besteht. Der Lagerdeckel 6a wird durch die Verdrehsi- 
cherung 14 daran gehindert, sich aufgrund der Reaktions- 
krafte der Verstellung auf dem Tragerblech 7 um die Motor- 
achse 9 zu drehen. Dadurch konnen die Klemmkrafte, die 
uber die Befestigungsmittel 8 aufgebracht werden mussen, 
entsprechend verringert werden, da lediglich ein festes An- 
liegen der Lagerdeckel 6a, 6b an dem Tragerblech 7 gewahr- 
leistet werden muB. Selbstverstandlich kann die Verdrehsi- 
cherung 14 auch an dem Lagerdeckel 6b angebracht sein 
oder in mehrfacher Ausfiihrung vorliegen. Bezuglich der 
Ausgestaltung der Verdrehsicherung 14 sind viele Varianten 
moglich, wobei die formschlussigen Festlegungen der La- 
gerdeckel 6a, 6b vorteilhaft bezuglich der Fertigungskosten, 
der Einfachheit der Montage sowie der Gestaltungsvieifalt 
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sind. 

In einer nicht dargestellten Variante der Erfindung ist die 
Abdichtung 10 von Trocken- zu NaBraum in einem der La- 
gerdeckel 6a, 6b befestigt. Die Anlageflache der Abdichtung 
10, die vorzugweise als eine Radialdichtung ausgefiihrt ist 5 
befindet sich dementsprechend auGerhalb der Ebene des 
Tragerbleches 7 auf einer Seite der Lagerdeckel 6a, 6b 

Als mogliche Alternative bietet sich eine getrennte Aus- 
fuhrung von Getriebeelement 5 und Seiltrommel 4 an die 
uber ein drehmomentubertragendes Element miteinander in 10 
Verbindung gesetzt werden. Dieses Element kann beispiels- 
weise aus einem zwischengeschalteten Vielzahnmitnehmer 
3 oder einer angeformten Verzahnung an der Seiltrommel 4 
und dem Getriebeelement 5 bestehen. Daraus ergibt sich zu- 
dem die Moglichkeit, sowohi die Seiltrommel 4 als auch das 15 
Getriebeelement 5 separat in den jeweiligen Lagerdeckeln 
6a, 6b abzudichten. Wahlweise ist auch nur eine Abdichtung 
vorzusehen. 

Durch die Abdichtung von dem Getriebeelement 5 bzw 
der Seiltrommel 4 liber eine Radialdichtung 10, die an ei- ''O 
nem der Lagerdeckel 6a, 6b befestigt sind, ergibt sich in Ver- 
bindung mit der getrennten Ausfiihrung von Getriebeele- 
ment 5 und Seiltrommel 4 die Moglichkeit, zwei getrennte 
Baugruppen fur die Endmontage vorzubereiten, so daB die 
beiden Baugruppen lediglich aufeinandergesteckt und ver- ->5 
schraubt werden mussen. Das Kinfuhren in die in die Dich- 
tungen 10, die dann eine Haltekraft auf das Getriebeelement 
5 bzw. die Seiltrommel 4 ausiiben und in einer montagefahi- 
gen Position halten, kann dan im Rahmen einer Vormontage 
ertolgen. fe 
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achse in einem der Lagerdeckel (6a, 6b) integriert ist 
daB die Lagerdeckel (6a, 6b) uber Befestigungsmittel 
(8) auf der Motorachse (9) in ihrer Lage zueinander auf 
dem Tragerblech (7) festlegbar sind und daB eine Ab- 
dichtung (10) am Umfang der Seiltrommel (4) und/ 
oder des Getriebeelementes (5) erfolgt. 

2. Seilfensterheberantrieb nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Motorachse (9) in dem naB- 
raumseitigen Lagerdeckel (6b) integriert ist. 

3. Seilfensterheberantrieb nach Anspruch 1 oder 2, ge- 
kennzeichnet durch eine Verdrehsicherung (14). 

4. Seilfensterheberantrieb nach Anspruch 3, gekenn- 
zeichnet durch eine formschlussige Verdrehsicherung 

5. Seilfensterheberantrieb nach zumindest einem der 
voranstehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine 
Radialdichtung (10) zwischen Trockenraum und NaB- 
raum am Tragerblech (7). 

6. Seilfensterheberantrieb nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Radialdichtung (10) am Tra- 
gerblech (7) angeformt ist. 

7. Seilfensterheberantrieb nach zumindest einem der 
voranstehenden Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdichtung (10) als Radialdichtung 
(10) in einem der Lagerdeckel (6a, 6b) befestigt ist. 

8. Seilfensterheberantrieb nach zumindest einem der 
voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet 
daJ3 das Getnebeelement (5) und die Seiltrommel (4) 
einstuckig ausgebildet sind. 

9. Seilfensterheberantrieb nach zumindest einem der 
voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet 
daB die Motorachse (9) ein Gewinde (15) zum Ver- 
schrauben der Lagerdeckel (6a, 6b) aufweist. 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



1. Seilfensterheberantrieb zur Befestigung an einem 
Tragerblech, mit einer Motorachse zur Aufnahme einer 65 
Seiltrommel und eines Getriebeelementes sowie zwei 
Lagerdeckeln, die beidseitig an dem Tragerblech ange- 
ordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Motor- 
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